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Horyzont 2020

~ unijne pienigaze
na globalnq ekspans;q

Unijne dotacje to szansa
na rozwoj nie tylko

dla firm na wezesnym
etapie rozwoju, ale takze
dla przedsigbiorstw

juz na rynku okrzeptych,
ktore dostajg szanse¢

na zdobycie nowej niszy.
Niszy globalnej, tak jak
w przypadku dziatajace]
w branzy kolejarskie
firmy NEEL

52 milion

EEL trudno nazwac start-upem, to
N firma, ktéra w dos¢ niszowej branzy
dziata od lat. Ale jednoczesnie to fir-
ma, od ktorej wszyscy rozwijajacy dopiero
swoje biznesy powinni sie nauczy¢, jak wyko-
rzystywac pienigdze unijne. _
NEEL otrzymata 1,4 mln euro dotacji
7 Instrumentu dla MSP, ktory jest czesdeig
unijnego programu ramowego Horyzont
2020, przeznaczonego na finansowanie
badan naukowych i innowacji. Zeby taka
dotacje dostac, trzeba dysponowac pro-
totypem produktu i zainwestowac w ana-
lizy potwierdzajace, ze ma on duze szanse
na komercyjne zastosowanie przynajmniej
w skali europejskiej.
Firma opracowata unikalny w skali glo-
balnej system odstraszania zwierzat od
torow kolejowych, ktory chroni zwierzeta

i eliminuje uszkodzenia taboru kolejowego.

Zabezpieczenie
przed zwierzetami
trasy kolejowej
Warszawa-Gdansk
za pomoca urzadzen firmy
NEEL kosztowato 20 min
zlotych. Tyle samo trzeba
wydac na jedno bezpieczne
przejscie dla zwierzat
nad torami

- Kilkanascie takich urzadzen juz dzia-
ta w Polsce i Rosji, ale rozwiazaniem inte-
resujg sie tez inne kraje — mowi Marek
Stolarski, prezes i udziatowiec firmy.

Budzet Horyzontu to 80 mld euro,
z tego przynajmniej 16 mid euro ma trafic
do sektora MSP. Pienigdze rozdzielane sg
w Brukseli miedzy firmy z catej Unii oraz
12 krajow stowarzyszonych. Na Instrument
dla MSP Unia zarezerwowata 3 mid euro.
Z 300 krajowych firm, ktore w ubiegtym
roku ubiegaty sie o dotacje z tego progra-
mu, granty otrzymato 12.

Ponad 20 lat historii

NEEL to firma powotana do zycia w 1993
roku przez grupe inzynieréw z Instytutu
Kolejnictwa. Specjalizuje sig w projekto-
waniu komputerowych systemow stero-
wania zasilaniem kolejowej trakgji elek-
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trycznej, dostarczajacej prad lokomotywom
i pociggom. W automatyke NEEL wypo-
sazone sg 54 z 450 podstacji trakeyjnych
zasilajacych sie¢ kolejowg PKP w Polsce,

- Ten segment rynku nie jest dla nas
perspektywiczny. Serwisujemy nasze pod-
stacje, ale nowych juz nie budujemy -
przyznaje Marek Stolarski.

Druga specjalizacja firmy sg systemy
zasilania pociggow na stacjach postojo-
wych. Chodzi o to, by odtaczone od loko-
motywy skfady wagonow byty w kazdej
chwili gotowe do uzycia. Jednak zeby tak
byto, w trakcie postoju testowane sg
wszystkie systemy, co wymaga podtacze-
nia wagonow do zasilania. Trzeba je tak-
ze podgrzac lub wychtodzi¢ przed wyru-
szeniem w trase. Zadanie tylko pozornie
jest banalne, bo na terenie Polski zatrzy-
muja si¢ sktady z catej Europy i praktycz-
nie kazdy ma inny system zasilania.

- To wymusza na nas innowacyjnosc
- mowi Marek Stolarski.

Potwierdzeniem innowacyjnosci jest
kilkadziesigt patentéw bedacych w po-
siadaniu firmy. Technologia, ktorg dyspo-
nuje NEEL, znajduje zastosowanie nie
tylko w kolejnictwie - przedsiebiorstwo
jest takze najwiekszym dostawcg auto-
matyki sterujgcej ogrzewaniem szklarni.
Firma zatrudnia kilkunastu pracownikow,
J&j roczne przychody wahajg sie od 4 do
8 min ztotych.

Innowacja troche przypadkowa

Do pomystu rozwigzania problemu wy-
padkow kolejowych powodowanych przez
zwierzeta doprowadzit cigg przypadkowych
zdarzen. Okazato sie, ze ten pozornie ni-
szowy pomyst byf strzatem w dziesigtke.
Relatywnie duze zalesienia Polski, bogact-
wo fauny i flory, modernizacje gtownych
tras kolejowych i coraz szybsze pociggi
- to powody wzrastajacego zagrozenia.

- Tylko na odcinku miedzy Poznaniem
a niemiecka granica, w okolicach Rzepina,
takich zdarzen jest kilkanascie rocznie.
Szacunki pokazuja, ze w skali kraju takich
zdarzen jest kilka tysiecy rocznie - ttu-
maczy Marek Stolarski.

Odstraszenie od torow dzikow czy to-
si ma dla firm kolejowych wazny wymiar
ekonomiczny. Nowoczesne, naszpikowa-
ne elektronika lokomotywy sg bardzo
czute na wszelkie uszkodzenia i po zde-
rzeniu z wiekszym zwierzeciem z reguty
wymagajag naprawy. Dla przewoznikow to
dodatkowe koszty.

53 milion

System opracowany przez NEEL to
takze oszczednosci w wydatkach infra-
strukturalnych na ochrone przyrody
- zbudowanie nad torami bezpiecznego
przejscia dla zwierzat kosztuje ok. 20 min
ztotych. W tej cenie system UOZ-1 autor-
stwa NEEL pozwala zapewnic¢ ochro-
ne tordw na dtugosci 200-400
kilometrow.

- W 2003 roku jeden ze
znajomych inZynierow za-
pytat nas, czy nie podje-
libysmy sie zbudowania
takiego systemu. Udato sie
w szes¢ miesigcy, na po-
czatku 2004 roku pierwsze
urzgdzenia staty
juz przy torach -
mowi Marek Sto-
larski.

Zasada dziatania
systemu UOZ-1 jest
prosta: automatyka
systemu wykrywa
zblizajacy sie pociag,
a na minute przed je-
go przejazdem stojgce
przy torach urzadzenia
wysyfajg dzwieki wydaja-
ce zwierzetom sygnat do
ucieczki. Zestaw dzwiekow opra-
cowata prof. Simona Kossak z Instytutu
Badawczego Lesnictwa.

- Jest tak dobrany, zeby oddziatywat
na wszystkie wieksze ssaki. Badania prze-
prowadzone przez SGGW potwierdzajg

jego skutecznos¢ - podkresla Stolarski.

Unijna dotacja na globalng ekspansje

Ze sprzedaza urzadzenia na rynkach za-
granicznych NEEL ma jednak kfopoty ze
wzgledu na ograniczenia techniczne.
Chodzi o koniecznos¢ integracji urzadzen
z réznorodnymi systemami sterowania
ruchem kolejowym, ktore praktycznie
w kazdym kraju sg inne. To powoduje, ze
na kazdy rynek UOZ-1 powinien by¢ skon-
figurowany nieco inaczej, a zanim zosta-
nie dopuszczony do uzytkowania, musi
przejs¢ diugotrwaty proces certyfikacji.
W Rumunii trwa on juz dwa lata.

Unijng dotacje firma chee przeznaczy¢
na opracowanie kolejnej, uniwersalnej
wersji urzadzenia, ktdra bedzie jedynie
naktadkg na sie¢ kolejowa i bedzie jg
mozna uruchomi¢ od reki. | na sfinanso-
wanie kolejnych badan pozwalajacych
opracowac nowe zestawy dzwigkow sku-
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wydata kierowana przez Marka
Stolarskiego firma NEEL
na zbudowanie i ulepszanie
urzadzenia do ochrony
tras kolejowych
przed zwierzetami

tecznych w przypadku sprzedazy w kra-
jach Azji, Afryki i Ameryki Potudniowe;j.

- Chodzi o to, zeby mozna byto kom-

plet urzadzen spakowac do kontenera,
wysta¢ za granice, a po rozpakowaniu
i zmontowaniu wigczy¢ do eksploatacji
- wyjasnia Stolarski.
0 unijng dotacje NEEL sta-
rata sie po raz pierwszy i od
razu znalazta uznanie
w oczach ekspertow.

- To sig zdarza dosé
rzadko, bo jedynie 10
procent projektow skta-
danych przez firmy w ra-
mach Instrumentu dla MSP
otrzymuje dofinanso-
wanie - mowi Alicja
Grzegorzek z firmy
Ateknea Solutions,

specjalizujgcej sie

w programach

brukselskich.

NEEL otrzy-
mata dotacje, bo
dobrze wpisuje sie
w oczekiwania, kto-
re Komisja Europejska
stawia przed firmami
z sektora MSP w perspek-
tywie budzetowej na lata 2014~

-2020. Ma produkt innowacyjny na ska-
le europejska, jest tez firmg stabilng,
ceniong w swojej branzy. NEEL udato sie
takze zbudowa¢ miedzynarodowe kon-
sorcjum do realizacji projektu. Na jednych
z targéw nawigzata wspotprace z norwe-
ska firma Wavetrain, ktorej zadaniem jest
opracowanie nowoczesnego urzgdzenia
wykrywajacego zblizajacy sie pocigg.
W sktad konsorcjum wechodzi takze trzech
podwykonawcow: PKP, SGGW i Ateknea.

- To mit, ze Komisji zalezy przede
wszystkim na wspieraniu firm na wezesnym
etapie rozwoju. Priorytetem w tym pro-
gramie jest finansowanie takich pomystow,
ktore maja jak najwiekszg szanse na ryn-
kowy sukces. Nie chodzi o to, Zeby doko-
nac jakich$ przetomowych odkry¢ i ich
wyniki schowac, ale opracowa¢ taki in-
nowacyjny produkt, ktry sprzeda sie na
rynku - wyjasnia Alicja Grzegorzek.

Na wydanie pieniedzy i wykonanie
ulepszonej wersji swego urzgdzenia NEEL
ma 24 miesigce. Jesli podota zadaniy,
z niewielkiej lokalnej firmy ma szanse
wskoczy¢ na poziom globalny. @

Tomasz Jozwik



