METODA NA

BUDOWA INFRASTRUKTURY SLUZACEJ OCHRONIE ZWIERZAT TO NIEODEAC
ELEMENT MODERNIZACJI LINI| KOLEJOWYCH. POWSTAJA LICZNE PR-Z_EJQ. 2
DLA ZWIERZAT, PRZEPUSTY, ANAWET ZIELONE MOSTY NAD TORAMI: DZIS COF
CZESCIEJ WYKORZYSTU.JE SIE DO ICH BUDOWY NOWOCZESNE METODY, KTOR

INGERUJA W LINIE KOLEJOWA.

-» Tekst: RAFAL WILGUSIAK

Jedna z najpowazniejszych
konsekwencji modernizacji linii
kolejowych jest ograniczenie
swobodnego przemieszczania
sie zwierzat poprzez tworzenie
barier ekologicznych przez

. podziat siedlisk na mniejsze

: fragmenty, ktére utrudniajg
kontakt miedzy zamieszkujacy-
mi je osobnikami. Skutecznym

rozwiazaniem tego problemusa

przejscia dla zwierzat. Zapew-
niaja one lacznos¢ pomiedzy
dwoma, rozdzielonymi linig
terenami siedliskowymi oraz
umozliwiajg nieskrepowang
migracje, a tym samym stabilne
i niezakidcone bytowanie w ob-
rebie populacji.

Budowa specjalnych przejsé

dla zwierzat wymaga jednak

zielone mosty poprowadzone
nad liniami kolejowymi sa
przeznaczone dla wszystkich
gatunkéw zwierzat. Ich budo-
wa jest zalecana na obszarach
szczegdlnie cennych przyrod-

© niczo.

TANIO, SZYBKO

1 EKOLOGICZNIE

Wielu producentéw do budowy
zaroéwno gornych, jak i dolnych
przejsé stosuje konstrukeje

z blach falistych. Sg one zde-
cydowanie tansze od tradycyj-

: nych obiektéw stalowych lub
- zelbetowych.
i —Zalety stosowania tego typu

rozwigzan to krétki czas budo-

. wy, niewielkie oddzialywanie

© na $rodowisko, a takze rézno-

© rodnoéc¢ ksztattéw i rozmiaréw
i wzaleznosci od istniejacych

° Przepusty stalowe SuperCor sto-

i budowy w firmie ViaCon.

Od kilku lat przedsiebiorstwo
wprowadza na polski rynek
konstrukcje SuperCor. Ta nowa
generacja konstrukeji z blach
falistych charakteryzuje sie
bardzo duza sztywnoscia. Do-
datkowo blachy wspélpracujg
z otaczajacym je gruntem do
przenoszenia obcigzen, dzieki
czemu ich no$nos¢é jest znacznie
wigksza od no$noéci tradycyj-
nych konstrukeji.

sowane s3 do budowy obiektéw

inzynierskich pod i nad droga-
mi oraz liniami kolejowymi.

Relining to metoda bezwykopowa, polegajaca na
wzmachnianiu juz istniejacych przepustow. Meto-

© - Sa to najczesciej mosty, wia-

dukty, przejscia dla zwierzat,

. przejécia dla pieszych, przejaz-

dy gospodarcze. Maksymalna
rozpietoé¢ takich konstrukeji
wynosi 25 metréw. Sa nie-
skomplikowane, tanie i przede
wszystkim szybkie w budowie.
Czas montazu z udziatem kil-
kuosobowej ekipy montazowej
zajmuje przecietnie kilka dni—
tlumaczy Maciej Nowak.

Na bazie produktéw firmy
ViaCon powstat np. wiadukt

. dla zwierzat nad linig E 20 na

odcinku Rzepin — granica pan-

da ta nie wymaga kosztownej przebudowy, bo
wystarczy wprowadzi¢ do wnetrza istniejacego

ruchu pociagéw. Ko-
to jedynie przeciaga-

PRZEPUSTY Z POLKAMI
Inna metoda budowy przejsé¢ dla :

zwierzat jest zastosowanie rur,
ktore mozna instalowac jako
przejscia dolne samodzielne lub

 jako dwufunkeyjne z przepu-

stem. Do ich montazu wykorzy-
stuje sie technologie tradycyjne,
typu wykop otwarty, ale wyko-

. nawcy coraz czesciej siegaja po

metody bezwykopowe, takie jak

. relining czy mikrotuneling.
- Najmniej inwazyjny jest relining, .
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istniejacych przepustow. Metoda
~ nie wymaga kosztownej przebu-
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Przejscie dla zwierzat na linii E 30 w okolicy Weglinca

REKLAMA

c‘i—‘—\\ViaC0n.

Tworzmy razem lepsza rzeczywistos¢

Rury stalowe spiralnie karbowane
Konstrukcje ze stalowych blach falistych
Rury przepustowe z PP i HDPE

System kanalizacji deszczowej i sanitarnej
Sciany oporowe z gruntu zbrojonego
Zbiorniki retencyjne

Geosyntetyki

Mosty tymczasowe

Gabiony

Geotuby do odwadniania osadéw

Ptotki ochronno-naprowadzajace dla ptazéw |

uwzglednienia specyfiki po- . warunkow — méwi Maciej No-
wstajacych obiektéw do potrzeb = wak, inzynier ds. projektowania
gatunkdw, dla ktorych sg
przeznaczone — i to na kazdym
etapie: planowania, projektowa-
nia oraz budowy i utrzymania.
Przejscia dla zwierzat mozemy
podzieli¢ na dwa rodzaje —
przejécia dolne: tunele lub
przepusty oraz gorne: mosty,
wiadukty i ktadki. Wéréd dol-
nych przejéé¢ mozna rozréznic:

przepustu rury dodatkowo wyposazone w spe-
cjalne potki dla zwierzat.

e

mate przejscia dla plazdw i ga-
déw, ale i nieduzych ssakéw
(jeze, borsuki, kuny, wydry,
gronostaje), $srednie przejscia
dla liséw, saren, dzikéw oraz
duze przeloty dla wilkow,
niedzwiedzi, tosi, jeleni,
rysiow i il.}bréw. Z kolei tzw.

ViaCon Polska Sp. z 0.0.
ul. Przemystowa 6
64-130 Rydzyna

: +48 65 525 45 45




dowy, bo wystarczy wprowadzié¢

do wnetrza istniejacego prze-
pustu rury np. z CC-GRP firmy

Hobas dodatkowo wyposazone
w specjalne péiki dla zwierzat.

~ Rury CC-GRP sg catkowicie
odporne na prady bladzace

[prad btadzacy w trakeji szyno-

wej to prad uptywajacy z sieci
trakcyjnej przez ziemie, ktére-
go droge trudno przewidzie¢
~przyp. red]. Dodatkowo,

cechujg sie niskim cigzarem,
szczelnym systemem i sg

tak trwale, Ze nie wymagaja
konserwacji — zaznacza Tomasz
Filipek, kierownik sprzedazy
dziatu infrastruktury kolejowej
w firmie Hobas.

Po wprowadzeniu rury nalezy

- jeszcze wypelnié spoiwem

przestrzen pomigdzy wzmac-

- nianym obiektem a §cianka

konstrukeji rury ostonowej.

U0Z-1 WYKORZYSTUJE REAKCJE

AUTOMATYCZNE

=>» Marek Stolarski, prezes zarzadu Neel Sp. z 0.0.

Dzikie zwierzeta traktuja szlaki komunikacyjne jako czesc ich Srodowi-
ska. Rodza sie, zyja i umieraja w bliskosci pedzacych samochodow

i paciagdw, nie biorac pod uwage ryzyka kolizji. Zwierzeta maja prob-
lem z pociggami, ale i pociagi maja problem z duzymi zwierzetami.
Podczas kolizji zwierze prawie zawsze ginie, jednak najechanie pociagu
na wazacego 700 kg tosia prawie zawsze powoduje uszkodzenia taboru.

Dzikie zwierzeta reaguja na pociag ucieczka po przekroczeniu tzw.
dystansu ucieczki. Mechanizm dziata tak: obserwacja, myslenie, pod- °
jecie decyzji, ucieczka. Wtedy zwykle jest juz za pozno. Rozwiazaniem
problemu jest wykorzystanie .automatycznych” reakcji zwierzecia za-
pisanych w genetycznej pamieci instynktu samozachowawczego. Mamy
wtedy inna sekwencje: sygnat, natychmiastowa ucieczka, myslenie,
obserwacja. Tak dziatajg urzadzenia ochrony zwierzat UOZ-1. Jest to
polski wynalazek, jedyny tego rodzaju na swiecie. Cechuja go udowod-
niony brak efektu barierowego i habituacji oraz skutecznos

- To pozwala na wz

obiektu bez wstrzy
ruchu pociagéw i eliminuje
koniecznosc jego demontazu —
moéwi Tomasz Filipek.

MIKROTUNELING NA TOPIE
Zwlaszcza argument o braku
ingerencji w linie kolejowg
sktania wykonawcéw do od-
chodzenia od tradycyjnej meto-
dy wykopowej, ktéra wiaze sie
z uzyciem ciezkiego sprzetu.
Dlatego coraz wiecej firm mo-
dernizujacych linie kolejowe,
gdzie powstaja nowe przejscia
dla zwierzat, wykorzystuje
mikrotuneling. Polega to na
drazeniu tunelu miedzy dwoma
uprzednio wykonanymi ko-
morami — startowg i koricowa.
Producenci specjalizujacy sie

w tej technologii podkreslaja,

ze im glebiej musi by¢ osadzony '
obiekt pod torami, tym bardziej
- wskazane jest stosowanie me-

tody bezwykopowej. Wéwezas
cata operacja zamiast dwoch
tygodni trwa dwie doby.
Przyktady takiego rozwiazania

' mozna znaleZ¢ na linii E 65

z Warszawy do Trdjmiasta, na
obszarze LCS Ciechandw, na
linii E 20 w okolicach Minska
Mazowieckiego, w okolicy Os-
trowa Wielkopolskiego, a takze
na trasie E 30 z Krakowa do
Rzeszowa.

—~W tych miejscach zostatly za-
budowane przepusty w postaci
kilkumetrowych rur przecisko-
wych wraz ze specjalnymi
poétkami dla zwierzat umiesz-
czonymi wewnatrz przejscia.
Takie rozwigzanie umozliwia
swobodne pokonywanie przej-
$cia przez zwierzeta przy jed-
noczesnym przepltywie cieku
wodnego. Zamocowanie pélek
w rurze jest trwatle, co pozwala
obnizy¢ koszty i skrécié czas
montazu - zaznacza Tomasz
Filipek.

P61ki dla zwierzat wykony-
wane sa najczesciej w postaci
odpowiednio uksztaltowanych

- wykonanej metoda lamir
- wania badZ tez gabiondw
kruszywa grubego.
- dwéch ostatnich pIZ
_ powinny byé one o

 zasyp

blach z zywicy p

— Uzycie do produkeji zywicy
poliestrowej gwarantuje brak
korozji, nawet w najbardziej
niesprzyjajacym srodowisku

i przy wystepowaniu pradow
btadzacych. To z kolei zapew-
nia kilkadziesiat lat eksploata-

cji bez przegladow i konserwa-

¢ji — podkresla Tomasz Filipek.

BEZ DZIELENIA SIEDLISK
Jeszcze innym sposobem od-

separowania dzikich zwierzat

od linii kolejowej jest budowa
tzw. odptaszaczy typu UOZ-1.
Dzwieki — emitowana przez te
urzadzenia sekwencja natural-
nych alarmujaco-informacyj-
nych sygnatow (ostrzegawcezy

- krzyk s6jki, ujadanie pséw

w nagonce, rzenie konia) —
odstraszaja zwierzeta, ktore
znajduja sie w poblizu toréw

w chwili, gdy przejezdza
pociag. Nie ma potrzeby gro-
dzenia linii, nie dzieli sie tez
siedlisk na mniejsze fragmenty,
a zwierzeta po przejechaniu
pociagu moga swobodnie prze-
kraczad linie kolejowa na catej
dtugosci toru.

W czasach, gdy ochrona
$rodowiska staje sie powszech-
nym wymogiem producenci
elementéw stosowanych do
budowy przejéé dla zwierzat
poszukuja rozwigzan, ktére
wyjda naprzeciw ekologicznym
potrzebom. Pozytywne jest to,
ze firmy nie poprzestaja na tym
i starajq sie doskonali¢ swoja
technologie, aby ograniczy¢
koszty produkeji, montazu oraz
jak najmniej wplywac na ruch
pociagéw — z korzyscig dla
zwierzat, jak i gléwnego zlece-
niodawcy, jakim sa PKP Polskie
Linie Kolejowe., [

Przedsiebiorstwo Wdrozeniowo-Produkecyjne NEEL Sp. z 0.0.
zostato zatozone w 1993 roku przez grupe bytych pracowni-
koéw Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa (dzi$:
Instytut Kolejnictwa) w Warszawie.

Podstawowym zakresem dzialania Spotki jest projektowanie roz-
wigzan oraz wytwarzanie systemow automatyki mikroprocesoro-
wej dla potrzeb zasilania trakcji elektrycznej 3kV oraz 600V pradu
stalego. Sg to urzadzenia stanowigce wyposazenie podstaciji

trakcyjnych najnowszej generaciji,
zbudowanych na zasadzie tzw. ,inte-
ligencji rozproszonej” z wykorzysta-
niem magistrali informatycznych typu
CAN-BUS. W chwili obecnej 12%
wszystkich podstacji trakcyjnych
PKP pracuje z wykorzystaniem na-
szych systemow automatyki.

W latach 1997-2012 opracowalismy
i zainstalowalismy na stacjach po-
stojowych PKP system kontroli
ogrzewania i klimatyzacji wagonow
osobowych typu MSOW, pozwala-
jacy na diagnostyke oraz wstepne
podgrzanie lub wychtodzenie wago-
now oczekujgcych na przyjazd i pod-
tgczenie lokomotywy.

W efekcie prowadzonych w okresie
ostatnich 10 lat prac badawczo-
-rozwojowych, opracowano i wdro-
zono do produkcji urzgdzenia
ochrony zwierzat przy torze kole-
jowym typu UOZ-1, ktdre stanowig
absolutng nowo$¢ w skali swiatowe;.
Po raz pierwszy zostaly one zain-
stalowane na zmodernizowanym
w latach 2003-2004 odcinku linii E20
pomiedzy Minskiem Mazowieckim
i Siedlcami. Kolejne instalacje obje-

ty linig E65 Warszawa — Gdansk oraz linig E30. W chwili obecnej
na sieci PKP dziala ponad 800 sztuk urzadzen UOZ-1, a w roku
2015 powinno ich by¢ ponad 1000. W listopadzie 2012 roku sys-
tem UOZ-1 zostat zainstalowany i uruchomiony na dwoch liniach
kolei rosyjskich RZD: Moskwa — Petersburg oraz Petersburg -

Helsinki.

Posiadamy zatwierdzony przez organizacje ISOQAR System
Zarzadzania Jakoéciag, obecnie zgodny z norma ISO 9001:2008.

NEEL Sp. z o.0.

\NEEL,

Przedsigbiorstwo Wdrozeniowo-Produkcyjne
NEEL Sp. z 0.0.

02-817 Warszawa, ul. Bialozora 3

tel. +48 22649 56 30, +48 22 648 41 32

fax +48 22 648 41 30, wew. 22

e-mail: neel@neel.com.pl; www.neel.com.pl
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The NEEL company (Przedsigbiorstwo Wdrozeniowo-
-Produkecyjne NEEL Sp. z 0.0.) was established in 1993 by
a group of former employees of the Railway Scientific and
Technical Centre (now: Railway Institute) in Warsaw.

The core business area of the company is development and
production of microprocessor automated systems of electric
current supply for the railways traction of 3kV DC (for railway)
and the 600V DC (trams). These devices constitute part of the

state-of-the-art traction stations
equipment constructed on the basis
of the so-called "distributed
intelligence" utilizing the CAN-BUS
type of the computer buses.
At present 12% of all traction
substations owned by the Polish
State Railways successfully operate
using our automatic control
systems.

In 1997-2012 we developed
a heating and air-conditioning
control system for MSOW-type
passenger carriages. The system,
installed on Polish railway holding
stations, enables diagnostic
testing, preheating or cooling of
carriages waiting for the arrival and
coupling of the locomotive.

10 years of research and deve-
lopment works resulted in the
development and launch of pro-
duction of absolutely innovative (on
a global scale) UOZ-1 animal
deterring devices mounted along
railway tracks. The units were
installed for the first time on the E20
line section between Minsk
Mazowiecki and Siedlce, moder-

nized in 2003-2004. Subsequently, they were installed on E65
Warsaw — Gdansk line and E30 line. At present, the Polish State
Railways make use of more than 800 UOZ-1 units and in 2015 their
number should exceed 1000. In November 2012 the UOZ-1 system
was installed and put into operation on two railway lines in Russia:
Moscow — St. Petersburg and St. Petersburg — Helsinki.

We have implemented an ISOQAR certified Quality
Management System according to ISO 9001:2008.




