ZARZADZANIE

e Transport kolejowy

0 mozliwej wspotpracy biznesu | nauki
- NEEL wspiera mtodych naukowcow

Mam nadzieje, ze dzisiejsze wydarzenie przyczyni sie do tego, ze w program naucza-
nia wpisana zostanie tematyka ochrony srodowiska w transporcie” - mowit podczas
swojego wystagpienia prezes Marek Stolarski, ktory 23 maja br. przekazat Uniwer-
sytetowi Technologiczno-Humanistycznemu im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu
laboratoryjno-dydaktyczng wersje Systemu Ochrony Zwierzqt UOZ-1 przygotowanq
przez producenta - Przedsiebiorstwo Wdrozeniowo-Produkcyjne ,,NEEL” Sp. Z 0. 0.
specjalnie dla radomskiej jednostki naukowo-badawczey.

Roman Miszczak podczas prelekcji

Od poczatku istnienia kolej boryka sie z problemem wypad-
kéw z udziatem zwierzat. Pojawienie sie na torach jadacego
z duza predkoscia pociagu, ktéry nie jest naturalnym wrogiem
zwierzat, stanowi dla nich realne zagrozenie. Zwierzeta, ktore nie
identyfikuja pociagu jako wroga, nie reaguja na niebezpieczen-
stwo az do momentu, w ktérym pociag nie bedzie znajdowat sie
w bliskiej odlegtosci. Identyfikacja zagrozenia powodowanego
szybko nadjezdzajacym pociagiem odbywa sie najczesciej zbyt
pozno, by zwierzeta mogty uciec z torowiska i schronic sie w bez-
piecznym dla nich miejscu. Dane, ktore ukazywatyby skale zjawi-
ska nie byty dotad i nie sa nadal powszechnie dostepne. Niemniej
istnieja pewne statystyki prowadzone przez przewoznikéw. Dane
zebrane w 2012 roku przez Przewozy Regionalne wskazywaty na
268 kolizji ze zwierzetami. Analiza takich zdarzen zarejestrowa-
nych w prowadzonym przez PKP PLK systemie SEPE, opracowana
przez naukowcow z Wydziatu Lesnego SGGW, pokazuje roczng
liczbe kolizji na poziomie kilku tysiecy. Skutki zderzenia pocia-
gow ze zwierzetami maja rozna skale. Najechanie na zwierze
grozi zatrzymaniem i opoznieniem pociagu, najechanie na sta-
do zwierzat konczy sie zazwyczaj uszkodzeniem lokomotywy,
a w najgorszym wypadku moze doji¢ takze do wykolejenia sie
pociagu. Prawdopodobienstwo wystapienia tego ostatniego jest
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Prezes Marek Stolarski podezas prelekcji

niewielkie, co nie znaczy, ze nie jest niemozliwe, dlatego zarzadcy
infrastruktury zabezpieczajg sie przed wchodzeniem zwierzat na
tory stosujac rézne rozwigzania.

By ograniczy¢ liczbe wypadkoéw, ktorych przyczyng jest pojawienie
sie zwierzat na torach, zarzadzajacy koleja decyduja sie na budowe
przejsc dla zwierzat w miejscach, w ktérych pojawiaja sie one najcze-
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sciej. Jest to rozwiazanie bezpieczne i bezko-
lizyjne, ale jednoczesnie bardzo kosztowne
i 0 miejscowym dziataniu. Stosowang row-
nolegle metodg jest budowanie ogrodzen .
Zastosowanie tego $rodka zapobiegawczego
spetnia wprawdzie swe zadanie — zwierzeta
nie wchodza na tory, ale powoduje jedno-
czesnie fragmentacje siedlisk (zwierzeta nie
moga swobodnie migrowac), co z ekologicz-
nego punktu widzenia jest bardzo nieko-
rzystne. PKP PLK montuje takze w poblizu to-
row odplaszacze odblaskowe, ktore w nocy
maja odbijac swiatto reflektorow nadjezdza-
jacego pociagu i sktoni¢ do ucieczki zwierze-
ta znajdujace sie w poblizu torowiska. Jest to
rozwigzanie, ktérego dziatanie ogranicza sie
do pory nocnej, a badania jego skutecznosci
udowodnity, ze zwierzeta na sygnaty optycz-
ne w ogdle nie reaguja.

Jak zatem ustrzec zwierzeta przed kolizjami
skoro proponowane dotychczas rozwigzania
nie przynosza rezultatow? Znalezieniem, opra-
cowaniem i wdrozeniem skutecznej metody
zapobiegania wypadkom z udziatem zwie-
rzat na kolei zajeta sie spotka NEEL, ktérej od
lat przyswieca cel, jakim jest szukanie rozwia-
zan faczacych owoce postepu technicznego
i ochrone $rodowiska. W efekcie prowadzo-
nych badan i wspotpracy z naukowcami po-
wstato Urzadzenie Ochrony Zwierzat UOZ-1.

Urzadzenie Ochrony Zwierzat typu UOZ-1
jestunikatowym w skali Swiata rozwiazaniem,
ktorego zastosowanie pozwala skutecznie
i w zgodzie ze swiatem przyrody zapobiegac
wypadkom na kolei z udziatem zwierzat. Co
nowego wnosi urzadzenie do infrastruktury
kolejnictwa i na czym polega jego innowacyj-
nos¢? UOZ-1 wykorzystuje w swym dziataniu
drugi co do waznosci u zwierzat zmyst, jakim
jest zmyst stuchu. Urzadzenia s3 montowane
naprzemiennie wzdiuz toréw co ok. 70 me-
trow i emitujg dzwieki, ktore maja skutecznie
przekazac zwierzetom informacje o zagroze-
niu i sktonic je do ucieczki w bezpieczne dla
nich miejsce — z dala od toréw. Dzwieki te
zwierzeta stysza minute przed przejazdem
pociagu. Co sklada sie na te skutecznie od-
straszajace zwierzeta dzwieki? Krzyk sojki,
szczekanie psow, wycie wilka, odgtosy wy-
dawane przez zwierzeta walczace o zycie,
czyli akustyczne upozorowanie czesto spo-
tykanej w lesie sytuacji skutecznego ataku
drapieznika. Do wymuszenia na zwierzetach
pozadanego dziatania wykorzystano mecha-
nizm instynktu samozachowawczego, gdzie
reakcja na zapisane w pamieci genetycznej
zagrozenie jest automatyczna i nie zmniejsza
sie z uptywem czasu.

Oprocz skutecznosci, sukcesu urzadzenia
mozna upatrywac takze w tym, Ze jest ono
bardzo ekologiczne - nie tworzy efektu ba-
rierowego, a tym samym nie powoduje frag-
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Prezes Marek Stolarski i urzadenie UOZ-1

mentacji $rodowiska. Dzwieki emitowane
sa tylko chwile przed przyjazdem pociagu
i wptywaja na zachowania zwierzat przez kil-
ka minut. Nie ingeruja zatem w zachowania
zwierzat w sposob ciagly — kiedy nie przejez-
dza zaden pociag zwierzeta moga swobod-
nie przebywac w obszarze torowiska. Inng
zaleta urzadzenia jest relatywnie niski koszt
inwestycji. Wybudowanie jednego naziem-
nego przejscia dla zwierzat jest rownowaz-
ne z kosztem ochrony urzadzeniami UOZ-1
odcinka linii kolejowej o dtugosci ponad 200
km. Producent urzadzenia gwarantuje mini-
mum 20-letni okres eksploatacji oraz wysoka
niezawodnos¢ dziatania potaczona z bardzo
niskimi kosztami uzytkowania. Przeprowa-
dzone eksperymenty potwierdzaja skutecz-
nos¢ urzadzen UOZ-1. Nic dziwnego w tym,
Ze urzadzenie zostato dostrzezone przez fir-
my zagraniczne, ktére gotowe sa zamonto-
wac je w innych miejscach na swiecie.

23 maja firma NEEL wzbogacita dobrze
wyposazone laboratoria Wydziatu Transportu
i Elektrotechniki UTH w Radomiu o wersje dy-
daktyczna Systemu Ochrony Zwierzat UOZ-1.
Akt przekazania urzadzenia Uniwersytetowi
poprzedzony zostat prelekcja prezesa Marka
Stolarskiego, ktora miata na celu przeanalizo-
wanie problemu kolizji pociagow ze zwierze-
tami, ich skutkow i mozliwosci zapobiegania.
Pani Joanna Zytkowska przyblizyta zasady
dziatania urzadzen typu UOZ-1 i zalety ich za-
stosowania. Historie wdrozenia systemu UOZ
na linii E20 i wnioski z pierwszych lat eksplo-
atacji przedstawit Roman Miszczak, dwczesny
naczelnik Sekgji Automatyki Zaktadu Linii Ko-
lejowych w Siedlcach. Teoretyczna czesc byta
wprowadzeniem do praktycznego zapre-

zentowania urzadzenia. Oprocz oczywistej
obecnosci przedstawicieli firmy NEEL, w teo-
retycznych i praktycznych prezentacjach
udziat wzieli reprezentanci kadry naukowej
Uniwersytetu, wsérod ktorych nalezy wyroz-
ni¢ JM prof. dr. hab. inz. Zbigniewa tukasika,
dziekana Wydziatu Transportu i Elektrotech-
niki — prof. dr hab. inz. Elzbiete Szychte oraz
prof. dr. hab. inz. Janusza Dyducha z Zaktadu
Systemow Sterowania w Transporcie.

Prezes firmy NEEL, Marek Stolarski, chce,
by studenci - przyszli pracownicy kolei, za-
poznali sie z dziataniem systemu i zostali tym
samym zacheceni do podejmowania préb
tworzenia rozwiazan innowacyjnych i no-
watorskich. ,Moim celem jest, by mfodziez sie
ksztalcita, stad nasza inwestycja w nauke. Uni-
wersytet w Radomiu jest uczelniq przodujqcq
Jjesli chodzi o zagadnienia zwigzane z transpor-
tem kolejowym, tutaj tez znajduje sie labora-
torium wyposazone w urzqdzenia najnowszej
generacji, stqd wybdr tej jednostki naukowo-
badawczej i che¢ wzbogacenia tego wiasnie
laboratorium w Urzqdzenie Ochrony Zwierzqt
typu UOZ-1"— mowi prezes Stolarski. ,Zalezy
mi na tym, by uczelnie ksztalcily specjalistow
kolejowych, ktorzy bedq potrafili zidentyfiko-
wac problem, bedq znali wage tych wyzwar,
z ktoérymi przyjdzie im sie mierzy¢. Przyszli pra-
cownicy kolei muszq wiedziec, ze zagadnienia
ochrony srodowiska sq wazne i kluczowe we
wszystkich inwestycjach. Kazdy wiekszy pro-
Jekt wymaga czasochfonnego i szczegotowe-
go przygotowania w kontekscie srodowiska,
a lekcewazenie tych spraw powoduje opdz-
nienie lub wstrzymanie inwestycji” - dodaje
prezes firmy NEEL.

Jakich szans w poszerzeniu laboratoriow
o nowe urzadzenia upatrujg wladze uczelni?
.10 urzqdzenie nie dosc, ze jest juz zainstalowa-
ne, tojest takze wigczone w proces dydaktyczny.
Tak ciekawe, innowacyjne, nietypowe w swiecie,
proekologiczne i humanistyczne rozwiqzanie
bardzo pasuje do profilu naszego Uniwersytetu.
Jest to urzqdzenie, ktére daje mozliwosci na-
prawde dobrego funkcjonowania w terenie, co
potwierdzajq wieloletnie badania. Poza oczy-
wistq unikatowosciq jest to rozwigzanie bardzo
przydatne i warto by jego wage rozpowszech-
niac na poziomie europejskim, a nawet swiato-
wym”—mowi prof. dr hab. inz. Janusz Dyduch.
«Chcemy, by nasi studenci uczyli sie pewnego
stosunku do otoczenia i Srodowiska natural-
nego. Jako uczelnia chcemy wspdtpracowac
z firmq NEEL i wzig¢ czynny udzial w procesie
dalszego rozwoju tego urzqdzenia. Wiadomo
bowiem, ze kazda innowacja staje sie z czasem
rozwigzaniem standardowym” - dodaje.

Zaréwno firmie, jak i uczelni zyczymy
wspolnych sukcesow, dalszych innowacyj-
nych rozwiazan i przyczynienia sie do uno-
woczesnienia polskiej kolei.
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