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Wypadki z udziatem zwierzat
W transporcie kolejowym

Transport kolejowy

Kolizje ze zwierzetami wydaja sie mato istotnym problemem w transporcie
Kolejowym, jednak nie jest to prawda. W skali roku w kraju dochodzi
przynajmniej do kilkuset takich zdarzen, a ich efektem, poza smiercia zwierzat,
sa realne straty przewoznikow, W skrajnych przypadkach wypadki te stanowia
realne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pociagow,

Wstep

Problem zabijania dzikich zwierzat przez
poruszajace sie 2 duiy predkosciy pociagi
istnieje od poczatku istnienia kolei. Zja-
wisko 1o nasila sie wraz z rozwojem tech-
nologii, prowadzacym 2 jednej strony do
werostu predkosci pociggdw, z drugie] zas
do znacznego obnizenia poziomu hatasu
i drgan towarzyszacych przejazdom. Czas
potrzebny zwierzeciu na zauwazenie po-
ciaggu, rozpoznanie  niebezpieczenstwa
oraz podjecie decyzji o zejiciu z tordw jast
zbyt diugi w stosunku do potrzeb, czega
efektem jest rosngca liczba kolizji pocia-
gow ze zwierzetami. Mie wszyscy zdajg
sobie sprawe ze znaczenia problemu - nie
ogranicza sig on do zabijania zwierzat, po-
niewaz skutki kelizii to takie uszkodzone
lokomotywy, opdénione pociagi, znaczne
koszty spoleczne, utrata wiarygodnosdci
przewocénika, a w skrajnych przypadkach
nawet katastrofy kolejowe,

Skala zjawiska
Zarzgdcy infrastruktury oraz przewozni-
cy kolejowi sg zobowiazani do wdrozenia
I stosowania Systermu Zarzadzania Bezpie-
czenstwemn (SMS3), w ramach ktdrego po-
winni migdzy innymi analizowad wizelkie
niebezpieczne zdarzenia, w tym kolizje ze
zwierzetami. | rzeczywiscie, PKP PLK S.A.
araz niektarzy znaczacy przewoinicy pro-
wadza rejestry takich zdarzen, niemnigj
nigtatwo do owych danych dotrzed. Rdwnie
trudno odpowiedzied na pytanie, jaki real-
ny pozytek ze zgromadzenych informaci
majg przewoznicy i Palskie Linie Kolejowe,
Rejestrowane przypadki kolizji ze z2wie-
regtami dotycza preede wszystkim zdarzen,
podezas ktorych nastapite  zatrzymanie
ruchu pociaadw lub uszkadzenie lokomo-
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Farmy Zanjaoe na tommwisko

tywy. Mietatwa jest okreslié rzeczywisty
liczbe kelizji ze wzaledu na Kryteria stoso-
wane wostatystyce. Problemem Jest inter-
pretacja istniejacych danych. Zdarza sig, 2e
analiza tych samych materiatdw prowadzi
do znacznych rdznic w samej iloscl zderzen
sktaddw ze zwierzetami. Skoro trudnosc
nastrecza ustalenie, ile bylo incydentdw,
tym bardzig] trudno oczekiwad daleko idg-
cych wnioskéw, o prébach systemowego
ograniczenia zjawiska nie wspominajgc.
Jednakwniektdrych przypadkach moina
uzyskac konkretne dane od przewonikdw.
Szezegolowy rejestr kolizii prowadzi np.
najwiekszy w Polsce przewoznik pasazerski
- Przewozy Regionalne, kidre w 2012 roku
odnotowaly 268 kolizji ze zwierzetami,

Przyczyny wypadkow,

czyli dlaczego zwierzeta
wchodza na tory...

1. Tery kolejowe rozcinajg siedliska zwie-

rzgt i krzyzujg sie z trasami ich wedrdwek,
Gy linia kolejowa przebiega przez tery-
torium zwierzat, 2wierzeta przekraczaja
ia przemieszczajac sig w ramach swojej
normalngj, codziennej aktywnosci. Wise-
le gatunkéw migruje sezonowo: czesto
mtode po dorognieciu odiaczaja sie od
swoje] rodzinng] grupy, w sezonie roz-
redezym samce wedruja w poszukiwaniu
hajlepszego terytorium lub partnersk,
a tosie przemieszczajg sie z migjsca na
miejsce praktycznie przez caty rok. Gdy
zwierzeta podczas swoje] wedrdwki tra-
fig na jakas preeszkode (strumien, droga,
linia kolejowa) staraja sie ja pokonad,

. Sytuacje zagrodenia - zwierzeta gonione

przez psy lub wystraszone przez ludzi cze-
dcie] wpadaja pod pociggi. W sytuacji za-
greZenia 2ycia instynkt samozachowawczy
bierze gdre nad wyuczonymi nawykami
i rozsgadkiem, Sploszone zwierze ma wiek-
523 szanse wpast pod pocizg, gdvz mnig
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zwraca uwage na te elementy otoczenia,
ktdre wiydaja sie nieistotne w pordwnaniu
z drapieznikiem za plecami.

3. Okolica linii kalejowe] moze byd trakto-
wana jako zerowisko. Wykoszony pas ro-
slinnosci traktowany jest przez zwierzeta
rodlinoderne jako naturalne pastwishko,
Szczegolnie, gdy w naturalnym srodo-
wisku nie ma dostateczng] ilosci pozy-
wienia [zima | na przedwicsniu), okolice
torow przyciggaja 2wierzeta.

...oraz dlaczego nie boja sie
pociagow

Zachowaniem 2zwierzat steruje  instynkt
oraz wyuczone odruchy, Zachowania in-
stynktowne wyksztatcity sie w tohu ewolu-
cji, jako przystosowanie do drodowiska Zy-
cia danego gatunku. Do nich nalezy reakcja
na drapieznika i na ostrzezenia o drapisz-
niku wysylane preez inne 2wierzeta (takie
rmiedzygatunkowa). Jesli twory ludzkisj
cywilizacji nie przypominaja naturalnych
zagrozen, nie wywollja instynkicwnego
leku. W cbliczu zagrozenia kolizig z po-
jazdem zachowanie zwierzat okazuje sie
nicadekwatne do sytuagji, a reakcja spdz-
niona. Dzieje sie tak, poniewaz szybkosd re-
ako)l potencialne] ofiary ma Scishy 2wiazek
z zachowaniami drapieznikdw. Zaden dra-
pieznik nie porusza sie ruchem jednostaj-
rym z prediodcia powyze) 100 kmdh, Jezeli
drapieznik zostanie zauwazony z duzej od-
leglodci, nie ma sensu od razu przed nim
uciekad - wystarczy go obserwowad, Zeby
w razie potrzeby na czas sig oddalic i unik-
nac ataku, Dla 2wierzat, zbyt szvbkie rzuce-
nie sie do ucieczki cznacza bowiem niepo-
trzebny wysitek, Jesli pordwnamy sytuacje,
gdy zwiarze 7 te] samej odlegioici zavwaiy
zblizajacego sie drapieznika i zblizajacy sie
pOcigy, ZagroZenie preez pociag narasta
znacznie szybciej. Gdy pociag pojawia sie
nagle, np. wyjezdza zza zakretu - ofiara po-
zostaje praktvcznie bez szans.

Skutki kolizji

Wydawad by sie moglo, Z2 niewielka sarna
nie stanowi zagrozenia dla lokomotywy,
jest jednak inaczej. Sita uderzenia zalezy od
predikoscl pociqou - im wigksza, tym fatwig]
o uszkodzenia 1 powaznigjsze jej skutki
Przy predkodci 40-50 km'h wiskszoscl wy-
padkdw udaje sie uniknad - zwierzeta majg
doic czasu na zauwazenie pociggu i reak-
cje, czyli zejicie 2 tordw, a maszynisc mogy
wopore zauwazyd zagrozenie i zwolnic luk
nawet zatrzymad pocigg. Matomiast przy
prediosc 100120 kmndh droga hamowania
pociggu zazwyczaj przekracza 800 m. Przy
takigj predkosci maszynista nie ma mozli-
woscl Zareagowad na zagrogenie, jakim jest
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kolizja z przekraczajacym tory zwierzeciem,
a stosowanie naglego hamowania stwarza
ryzyko dla pasazerdw podiagu lub przewo-
fonego fadunku, W owyniku planowanych
modernizagji i budowy nowych lindi kolejo-
wych predkodc pociggdw werosnie do 160
kmih, co dodatkowo zwiekszy zagroienie,
Mowaczesne elektryczne i spalinowe ze-
spoby trakeyjne araz wspdtczesne lokamo-
tywy przeznaczone do prowadzenia pocia-
gdw pasazerskich s3 bardziej narazone na
uszkodzenia ze wzgledu na specyfike kon-
strukgji. Moga one wwyniku kolizji ze zwie-
rzeciem ulec bardzo powaznym awariom,
ktérych naprawa w skrajnych przypadkach
moze siggnac kosztu zakupu nowej jed-
nostki. Dzigje sie tak, poniswaz w ohecnie
produkawanym taborze do budowy Scian
czotowych powszechnie stosuje sig two-
revwa kompozytows, pod Ktdrymi czesto
umieszeza sie agregaty i podzespoly nie-
zhedne dla dziatania lokomotywy, przez
co lokomaotywa staje sie wrazliwa na udary
mechaniczne, Z uszkodzeniem lokomoty-
wy poza kosztami naprawy wigzg sie tez
straty finansowe wynikajace z praenyy wjej
eksploatacji. Do tego dochodzg straty fi-
nansowe dia przewoinika [skutki opdZnien
pociagow] i zarzadey linii (uszkodzenia in-
frastruktury), ktora sg skutkiem zatrzyma-
ria ruchu kolejowego wwyniku wypadku,.
W skrajnych przypadkach, w sytuacii na-
jechania pociggu na stado zwierzat dojid
mode naweal do wykolejenia pociagu, Nie-
ktare warunki szaczegolnie sprzyjajg takim
wypadkom. Nalezy do nich  muin. zimowe
preemieszczania sie duzych ssakdw po od-
sniezonych torach. Gey nadjezdza pociag,
rwierzeta wola uciekad po torach odinie-
zonych nizw bok - w gruba poknywe snies-
ng, co kofczy sie najechaniem na nie przez
pociag, Takie zachowania sa najozescie)
spotykane posrdd tosi i dzikdw - gatun-
kéw szczegalnie niepozadanych na torach
Z punktu widzenia hezpieczenstwa ruchu,
Zinformacji uzyskanych od prewoznikdw
wynika, ze koligie czeicie] zdarzaja sie pree-
woZnikom, kidrnych pociagi jeidza z duza
szybloscia (czyli czeicie] osobowym niz
towarowym), Dodathowo, u przewoznibow
osobowych czescie] dochodzi do uszkodzen
taboru, co ma zwigzek takze z jego rodza-
jerm, Eksploatowanes do dzisia] lokomotywy
pociagdw tawarowych poza tym, ze pord-
szajg sie z mnigjszymi predkosciami, czesto
majq takis masywniejszy | odporniejszy
konstrukcjg, rzadzie] wiec dochodzi do po-
waznigjszych uwszkodzen, a takze rzadzig
rejestruje sig takie zdarzenia (przy braku
uszkodzen maszynisci czesto w ogale nie
zgtaszajg kolizfi), Przewoinicy osobowi ko-
rzystaja z jednostek zespolonych typu EZT

lub 5ZT oraz autobusdw szynowych, kidre
53 bardzie] podatne na uszkodzenia, a do-
datkowo koszt ich napraw jest wigkszy,

Dzieki uprzejmoici najwiekszego prze-
woznika pasazerskiego w kraju - Przewo-
ziw Regionalnych 5p. 2 0.0, — autorzy arty-
kutu uzyskali mozliwose przeanalizowania
skutkdw wypadkow na przykladzie kolizji
zarejestrowanych przez ww, przewozini-
ka. W 2012 roku odnotowano 268 takich
zdarzen, Uszkodzenia taboru stwierdzono
w nieco ponad polowie sytuacji kolizyinych,
w blisko jednej czwartej przypadkow do-
szto do uszkodzenia preewoddw powietrz-
rych, a w okoto 16% przypadkdw wystapiby
uszkodzenia zgarniacza. Do uszhodzen do-
chodzi najczeidcie) w wyniku najechania na
duze zwierzeta (jelen, los, dzik, sarma) lub
na ich stado. nawet doswiadczenie jednak
pokazuje, 2e przy duzej predkosc pociagu
nawet kolizjia z ptakiemn moze prowadzic
do drobnych uszkodzen lokomotywy, ta-
kich jak rozbicie reflektora, lusterka lub
szyby. W okolo 60% przypadkow doszlo do
apdznisnia pocigau wowyniku kolizji. Mak-
symaliny czas opdinienia jaki zanotowane
wyniast trzy godziny. Nigjednokrotnie, ko-
lizie ze zwierzetami powodowaly opdznie-
nie wigcej niz jednego pociagu. Majwicksza
liczha opdnionych pociggdw jaky odnoto-
wano w wyniku jedne] kolizji ze zwierzeta-
mi to 11 skiadgw.

Ocoywistym jest, #e dane jednego prre-
woZnika zebrane podczas jednego roku nie
przedstawiajg catego spektrum mozlivwych
skutkdw kolizii. Prawdopodobienstwo wy-
stapienia katastrofy kolejowe] spowodowa-
nej najechaniemn na zwierzeta jest bardzo
niskie, w skali kraju wypadki takie zdarzaja
sig raz na wiele lat. Mie nalezy jednak za-
pominad o takim nisbezpieczenstwie, Dla
praykladu, w 2001 roku, w okolicach Rze-
pina pociag wykoleit sie po najechaniu na
stado dzikow wedrujgoych srodkiem tordw,
Tylko dzieki szczedciu nie byto ofiar w lu-
dziach. W 2008 roku w Niemczech pocigg
InterCityExpress wijechat w stado owiec
znajdujacych sig na torach. Rzecz miala
migjsce na wlocie do 10-kilometrowego
tunelu | tylko dzieki temu nie byto ofiar
smiertelnych- kilka pierwszych wagondw
sktadu zespolonego wykalzito sie | przaje-
chato Jeszeze trzy kilometry ocierajac sie
o sciany tunelu (fot. 1.0 W lutym 2012 roku
na Kaolei Krasnojarskiej, nalezace] do Kolei
Rosyjskich, na skutek najechania pociggu
towarowego na stado duzych zwierzat
doszto do jego wykolejenia | zapalenia sie
skladu cystern przewozacych tadunek nie-
hezpieczny. opisane przykiady pokazuja,
Jjak niebezpieczne moga byé wypadki spo-
wodowane kolizja ze zwierzetami.
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Srodki zapobiegawcze

1. Ogrodzenia lini kolejowych -podobnie
jak ogrodzenia autostrad | drig seybkiego
ruchu, wykonywane s3 z siathi stalowe]
o wysokosci 150-200 cm. Po dojiciu do
ogrodzenia zwierzeta wedrujy wadbuz
niego pribujac znaleZd dogodne miejsce
do przejscia na druga strone, Skutecznosd
tego rozwizzania jest bardzo wysoka -
zwierzetom sporadycznie udaje sie prze-
skoczye lub sforsowac siatke albo przejéc
w rmiejscu jej uszkodzenia. Wadg jest frag-
mentacja siedlisk, bardzo niekorzystna
z punktu widzenia ochrony prayrody.

2. Przejicia dla zwierzat - 53 zwykle jedyna
drogg pozwalajaca zwierzetom na prze-
kraczanie wygradzamych drag i linii kolejo-
wych. Przejécia takie mozna tworzyd wyko-
rzystujgc istnigjace obiekty, takie jak mosty,
wiadukty i tunele lub tez budowad je jako
specjalne konstrukeje przeznaczone tylko
do tego celu. Umozliwiaja one zwierzetom
w peini bezpieczne, bezkolizyjine przekra-
czanie tras komunikacyinveh, jednak bu-
dowa samodzielnych przejéc dla duzych
Zwierzat jest bardzo droga.

. Reflektory odblaskowe, czvll tzw, wilcze
oczy”—wymyslone dla drég samochodo-
wych, a od niedawna stosowane takie na
liniach kolejowych, Qdbijajg one swiatta
reflektordw nadjezdzajgcego pojazdu na
zewnatrz, wostrone pobocza, lch dziala-
nie ogranicza sie wiec do pory nocnej,
W zatoZeniu bodziec Swietlny ma zanie-
pokoic zwierzeta | powstrzymad je przed
wejsciern na tory, kiedy nadjezdia po-
ciag. Zaleta rozwigzania jest niski koszt.
Zdania na temat skutecznodcl tveh urzg-
dzen s3 podzielone, wickszodd badan
wykazuje szybkie przyzwyczajenie do
sygnatdw optycznych lub catkowity brak
reakeji zwierzgt na bodziec swistlny, Ba-
dania monitoringowe prowadzone w la-
tach 2011-2012 przez zespdt naukow-
cow Wydziatu Lesnego SGOW wykazaly
catkowity nieprzvdatnodd zastosowania
tego typu urzadzen do ochrony zwierzat
przy liniach Kolejowych,

4. Urzgdzenia akustyczne wykorzystujace
naturalne sygnaly alarmowe. Urzadzenia
te pried przgjazdem pociggu emitujg
sekwencje naturalnych  diwiekdw od-
straszajgcych zwierzeta od tordw - 53 to
nagrania migdzy inrymi krzykow alarmo-
wych ptakdw, szczekania psdw oraz glo-
sow preerazonych zwierzat. Ta sekwen-
Cja Jest rozumiana przez rwierzeta jako
informacja o niehezpleczenstwie, skiania
je do ucieczki z tordw i nie zblizania sie
do nich w momencie przgjazdu pocia-
gu. Po przejeidzie pociggu urzadzenia

Lt
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milcza, a zwierzeta moga swobodnie
przekroczye linke kolejowa. Urzadzenia
nie zwizkszajg efektu bariercwego lini
kolejowe], dziatajg wytacznie tuz przed
przejazdemn pociagu, Badania naukowe
potwierdzity ich skutecznost w zapobie-
ganiu wypadkom 2 udziatemn zwierzat,

Podsumowanie

Analiza danych uzyskanych od przswoi-
nikéw pokazuje, ze kolizje ze zwierzetami
33 zjawiskierm powszechnym, majgcym
wymierne negatywne skutki wyrazajace
sie kosztami naprawy taboru oraz czasem
opainien poclagdw,

Rozrmiar szkad zalezy od prediodcl | ro-
dzaju pojazdu, jak rdwniez od gatunku
zwierzecia biorgcego udziat wowypadku,
MNajczeicie) pod pociagi wpadaja sarny, jed-
nak na szczedcie ze wegledu na ich niewiel-
kie rozmiary zderzenia stosunkowo rzadko
prowadzy do powaznigjszych uszkodzen
pociagow, Majgroinizjsze dla bezpieczen-
stwa ruchu kolejowegao sq felenie, tosie oraz
stada dzikéw. Sporadycznie zdarzajg sie
réveniez kolizie 7 udziatern dugzych zwierzgt
gaspodarskich, psdw i ptakdw — nawel Le
astatnie moga spowodowad drobne uszko-
dzenia lokomaotywy, W skrajryeh preypad-
kach najechanie na stado zwisrzat mode
doprowadzid do powaznego  wypadku,
Zapobieganie takim zdarzeniom powin-
no wiec interesowad nie tylko mitosnikaw
zwierzat, ale takze zarzadoow i uzythowni-
ke linii kolejowych,
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araz w Centralnym Oirodku Badari i Roz-
wiofu Techniki Kaleinictwa (obecnym Insty-
tucie Koleinictwa). Wigloletni koordynator
miedzynarcdowych tematow badawezych
RAPG, Od 1993 roku prezes Preedsichior-
stwa Wdrozeniowo-Produkcyinego  NEEL
5o,z oo w Warszawie.

Joanna
Zytkowska

Absohventka  Miedzywydziclowych  Stu-
dicw Ochrony Srodowiska na Uniwersyte-
cle Warszawskim. Interesuje sie ochrong
preveody woszeregdlnosc achrong zwie-
rzgf, a takze zoopsychelogia. Od 2007 roku
2wigeann z Preedsiebiorstwem Wdrodenio-
wa-Pradukcyingm NEEL w Warszawie. Od
tego czosw zajmuje sie gidwnie problemem
kolizji zvilerzqt z pociggami, ich przyczyna-
miisposobami zapobiegania,
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